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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifikaéni Udaje stavby

Nazev stavby:

Druh stavby:
Misto stavby:

Katastralni Uzemi:

Investor:

Pracovisté:

Objednatel:

Projektant:

Stupen PD:

Pfedpokladany
termin realizace:

Vyhotoveni projektu PPK na vybranych tratich SZG Praha —
IV. Cast — vyhotoveni projektu prostorové polohy koleje na
vybranych tratich SZG Praha ve spravé OR Usti nad Labem

TU 1171 Mikulasovice dolni nadrazi - Rumburk
km 0,095 - 17,783

Smérova a vyskova uprava geometrické polohy koleje
Ustecky kraj, okres Usti nad Labem
Mikulasovice, Rumburk

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Sprava zelezni¢ni geodézie Praha
Pod Vytopnou 645/8

186 00 Praha 8

Regionalni pracovisté Plzen

SAGASTA, s.r.o.

Novodvorska 1010/14, Lhotka, 142 00 Praha 4
ICO 045 98 555

DIC CZ 04598555

H-PRO GEO s.r.o.

Nerudova 1022/16, 412 01 Litomérice
ICO 061 60 778

DIC CZ 06160778

Technicky projekt



2. Uvod

Projekt prostorové polohy koleje pro predmétné useky byl zpracovan na
zakladé Smlouvy o dilo €. E672-S-5969/2017 ze dne 13. 11. 2017.

Zakladnim podkladem pro zpracovani projektu bylo geodetické zaméfeni
stavajiciho stavu, které bylo predano v elekironické formé spolec¢né s ostatnimi
podklady po podpisu Smlouvy o dilo.

Technicky projekt byl vypracovan na zakladé Pokynu pro zpracovani projektt
PPK vydaného Spravou zelezni¢ni geodézie Praha vroce 2014 a upresnujicich
pozadavku dohodnutych na jednani dne 20. 11. 2017.

3. Pouzité podklady

= geodetické zaméfeni stavajiciho stavu osy koleje a pfekazek
» ndakresné prehledy

= schémata Zelezni¢nich stanic

= tabulky vyhybek v jednotlivych dopravnach

» seznam zelezni¢nich prejezdu se zakladnimi parametry

= seznam zelezni¢nich mostd a propustkd se zakladnimi udaji

= tabulka tratovych pomér(

4. Pouzité bodové pole

Bodové pole v zajmovém Useku trati odpovida TKP, vyuziva soufadny systém
S-JTSK a vyskovy systém Bpv. Mistopisné a ostatni geodetické Udaje o bodovém
poli byly za uCelem aktualizace zamérfeni stavajiciho stavu predany spole¢né

s ostatnimi podklady po podpisu Smlouvy o dilo.

5. Stavajici stav
Pfedmétem feSeni je tratovy usek km 0,095 — 17,788.

Tratovy Usek zacina v km 0,104 453.



V feSeném useku v km 9,851 — 10,450 byla realizovana Uprava GPK v ramci
stavby "Odstranéni propadu rychlosti na trati BeneSov nad Plou&nici - Rumburk”".

Celkova délka feSeného Uuseku je cca 17,688 km. Tratova rychlost

v predmétném Useku je 50 km/h. Kolej je svarfena do bezstykové koleje.

VSechny mosty a propustky jsou s pribéznym kolejovym lozem s nosnou
konstrukci tvofenou klenbou nebo deskou. Propustky jsou deskové konstrukce a
jeden je s klenbou.

Souvisejici stavby:

Odstranéni propadu rychlosti na trati Benesov nad Ploucnici -
Rumburk".

6. Sméroveé reseni

Navrh smérového feSeni vychazi z udaju o polomérech a délkach prfechodnic
uvedenych v nakresném prehledu. Tyto hodnoty byly optimalizovany pro skute¢ny
stav dle zaméreni scilem dosahnout co nejmensi pficny posun koleje oproti
stavajicimu stavu pfi souc¢asném dodrzeni pozadavkid na geometrii osy koleje dle
CSN 73 6360-1. Dle pozadavku objednatele je v misté¢ pevnych prekazek, jako
jsou vyhybky, mosty bez prabézného stérkového loze a prejezdy respektovan

limit pro maximalni pfi¢ny posun do 20 mm.

Upravené hodnoty polomérl obloukd a délek pfechodnic byly zaokrouhleny na
0,1 m. V pfipadé dlouhych obloukt jednotného poloméru bylo v nékterych pfipadech
zvoleno fedeni rekonstrukce osy koleje pomoci slozeného oblouku z davodu
minimalizace pfi€énych posunl. Ve sloZenych obloucich jsou z davodu jednoduchosti
pouzity maximalné tfi poloméry. U pfimych Usekl bylo naopak vzdy hledano feSeni
vyrovnani pfimé i za cenu vétSich pfiénych posunl nez zvolit FeSeni s vloZzenim

oblouku o velkych polomérech a pfimou rozdélit na nékolik dil€ich tecen.

Vechny prechodnice jsou navrzeny dle CSN 73 6360-1 tvaru klotoidy
s lineérni vzestupnici shodné délky.



PrevySeni kolejnicovych pasl v obloucich bylo pfevzato z poskytnutych
nakresnych pfehledu, bez ohledu na pfipadné Upravy polomérd smérovych oblouku

v disledku minimalizace pfi¢nych posunda.

Na zacatku feSeného tratového useku v km 0,104 navazuje smeérové feSeni

na te¢nu prolozenou vyhybkou vychazejici ze zaméreni stavajiciho stavu.

Vkm 9,851 — 10,450 bylo prevzato smeérové feSeni projektu stavby
"Odstranéni propadu rychlosti na trati BeneSov nad Ploucnici - Rumburk". Na obou

koncich se navazuje na smérové tecny definované projektem stavby.

Konec feSeného tratového useku byl napojen na stavajici vyhybku,

proloZzenou smérovou te€nou vychazejici ze zaméreni stavajiciho stavu.

Pfehled smérovych odchylek navrZzeného FeSeni od zaméfenych bodu osy

koleje je prfehledné popsan v pfilohach podélnych profili a tabulce GPK.

7. Vyskové resSeni

Navrh vySkového feSeni vychazi ze stavajiciho stavu dle zaméfeni a
z pozadavkl na co nejmenSi zdvihy a poklesy koleje oproti stavajicimu stavu. Dle
pozadavku objednatele je v misté pevnych prekazek, jako jsou vyhybky, mosty bez
prabézného stérkového loze a prejezdy respektovan limit pro max. zdvih do
20 mm a max. zahloubeni do 10 mm. Udaje uvedené v nakresnych prehledech byly
zohlednény pouze minimalné, protéZze neodpovidaji stavajicimu stavu dle zaméreni

ani pozadavkim na novy stav (zejména omezeni zdvihu v misté pevnych prekazek).

Vzdalenost lomU nivelety odpovida stavu traté a pozadavku na minimalizaci
zdvihd a poklesu nivelety, coz misty vede na malé vzdalenosti mezi lomy nivelety.
Pokles nivelety se vzhledem kjeho realizovatelnosti navrhuje pouze minimalné a

v fadu do 10 mm.

Minimalni polomér vySkového zakruZovaciho oblouku je navrzen 5000 m.
Vétsi hodnoty jsou pouzity zejména v pfipadech, kdy delSi oblouk o vétsim poloméru
lépe kopiruje stavajici vysSkovy prabéh koleje, anebo v pfipadé malého rozdilu
sklond, kdy by te€ny vychazeli pfilis kratké.



Na zacatku feSeného tratového useku v km 0,104 navazuje vySkové feSeni na

vyskovou te¢nu prolozenou zaméfenim stavajiciho stavu.

Vkm 9,851 — 10,450 bylo prevzato vySkové FeSeni projektu stavby
"Odstranéni propadu rychlosti na trati BeneSov nad Plouénici - Rumburk".
Na zacatku této stavby navazuje vySkové feSeni na te€nu z lomu sklonu. Na konci

této stavby navazuje vyskové feSeni na te€nu z lomu sklonu.

Konec fe8eného tratového useku byl napojen na stavajici vyhybkovou
konstrukci. VySkové FeSeni navazuje na te€nu prolozenou zaméfenim stavajiciho

stavu.

Pfehled vySkovych odchylek navrzeného feSeni od zaméfenych bodl osy

koleje je prfehledné popsan v pfilohach podélnych profili a tabulce GPK.

8. Stanic¢eni

Projektové staniceni tratového Useku je vztazeno k souvisejicimu projektu
stavby ,Odstranéni propadu rychlosti na trati BeneSov nad Ploucnici - Rumburk".
Tento vztazny km byl polohové pFevzat z pfedané projektové dokumentace této

stavby.

Od tohoto stani¢eni bylo odvozeno stani¢eni na konci Uprav.

9. Geodetické zaméreni

Zameéreni bylo provedeno v systému S-JTSK a Bpv ve 2. tfidé presnosti pro
kolejisté a pfedméty souvisejici s ZelezniCnim svrSkem. Pro ostatni body (napf. body

terénu) bylo zaméreni provedeno ve 3. tfidé presnosti.

Cislovani podrobnych bodt je dle TU, DU, é&isla skupiny a vlastniho &isla

podrobného bodu.

Zameéreni bylo pro tratovy usek km 0,095-17,783 prfedano ve tfech Castech.



Prvni ¢ast byla pfedana pod nazvem akce:
1171KM000-001P_vyrezZMP_rok2015-2018.
Druhé &ast byla pfedana pod nazvem akce:
1171KMO000-018P_vyrezZMP_rok2016-2018
Treti Cast byla pfedana pod nazvem akce:

1171KM017-018P_vyrezZMP_rok2014

10. Zaveér

V obou FeSenych usecich jsou zachovany stavajici tratové rychlosti a
prevyseni ve smérovych obloucich. Uprava GPK byla zpravidla provedena zménou
délek prechodnic a Upravou poloméru smeérovych obloukd. Lomy nivelety byly
pfednostné (s ohledem na pfipadné okolni pevné body) vymistény mimo
vzestupnice, resp. zaobleni jejich koncl a vco nejvétsi mife pfizpisobeny

stavajicimu stavu pro omezeni zdvihl a poklesl oproti stavajicimu stavu.

11. Seznam pouzitych norem a predpisu
= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezniCnich drah a
jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahéach celostatnich,
regionalnich a vleCkach

= CSN 73 6320 Prajezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vle¢kach normalniho rozchodu

= CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody
» Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (v platném znéni)
= SZDC S3Zelezniéni svréek

= SZDC S4 Zelezniéni spodek



12. Pouzity software

= AutoCAD Civil 3D 2016
= MS Office 2010

V Usti nad Labem 06/2019 Vypracoval: Vaclav Mraz, DiS.



